HIRVATiISTAN MUNiZABA MAGARASI KURTARMA ETKINLiGi
8 Temmuz Cuma

Hirvat saatiyle 08:35’te Zagreb’e iniyoruz. Zagreb kurtarma grubundan Andre
liniversite 6grencisi bizi karsiliyor. Birlikte 68renci servisinden bozma kurtarma
grubunun arabasina binip sehir merkezine dogru yola koyuluyoruz. Kurtarma
arabasi icinde sedyeler, jeneratorler ve teknik malzemelerle acil bir durumda
hemen atlayip gitmeye hazir bir bigcimde bulunuyor. Andre yolda bize
Hirvatistan’da ayn1 bolgede bulunan ve derinligi 1000 metrenin {stiinde olan 3
magaradan bahsediyor. Bu magaralara her sene diizenledikleri ekspedisyonlarin
bu sene de devam edecegi bilgisini vererek magaranin yapisini igeride yapilan
diger ¢alismalar1 anlatiyor.

Konu Hirvatistan’da magaraci olmaya geliyor. Soyle bir uygulama mevcut.
Magaraci adaylar1 temel egitimleri verildikten sonra “stajyer magaraci” olarak 2
sene siiresince magaracilik yapiyorlar. Bunun sonunda magaracilik sinavina
giriyorlar. Basarili olanlara artik “magarac1” deniliyor. Ayn1 sekilde 2 sene
boyunca “magaracilik” yapanlar magaracilik egitmenligi sinavina girip “egitmen
magarac1” ismiyle aniliyorlar.

Her ne kadar magaraci olmak igin siki bir denetim mevcut olsa da
Hirvatistan’da kurtarmaci olmak icin magaraci olmaya gerek gdérmediklerini
soyliiyorlar. Magara kurtarma birimi dagclik federasyonuna bagli. Dag
kurtarmacisi olmak icin magara kurtarma egitimi almis olmalar1 gerektiginden
dolay1 kurtarma ekibinde ¢ok sayida magara kurtarma egitimi almis dag
kurtarmacilar bulunuyor. Yani kurtarmaci ve magaraci ayrimi var. Magara
kurtarma egitimi ise 3 hafta sonunu kapsayacak bicimde planlanmis. 3 hafta
sonu siiren egitimden sonra magara kurtarmaci sinavina girip belge aliyorlar.

Andre bizi sehir merkezine birakiyor. Ogleden sonra tekrar gériismek iizere
ayrihiyoruz. Ogleden sonra Munizaba magarasina dogru diger kurtarmacilari da
alarak yola c¢ikiyoruz. Ulkenin dért subesinden senede bir yapilan bu kurtarma
calistayina yaklasik 30 kurtarmaci katiliyor.

Aksam kamp kuruluyor. Yemekler
yeniyor. Bu esnada gruptan 2-3
kisinin haril haril harita lizerinde
kurtarma  planin1  yapmalari
dikkat cekiyor. Plan
hazirlandiktan sonra herkes
haritanin basina ¢agiriliyor. Plan,
ekipler ve yapilacak olan is
konusuluyor. Ekiplere ayr1 ayri
calisacaklari yer, ekiplerin
liderleri, ne is yapacaklari, tahmini magarada kalma siiresi, sedyenin tahmini
magaradan ¢ikma stresi gibi tiim detaylar uzun uzun herkese anlatiliyor. Sorular
cevaplaniyor. Sabah 5:30’da kalkma saati veriliyor ve yaklasik bir buguk saat
stiren toplanti bitiyor.




Magara Hakkinda Kisa Bilgi: Magara toplam derinlik olarak 510 metre.
Planlanan ise 400 metreden sedyeyi ¢cikarmak. ilk inisi 200 metre olan magarada
hiz kazanmak i¢in 2 ana hat désenmis durumda. Bu 200 metrelik kisimdan sonra
yaklasik olarak 1.5 kmlik yatay ve inisli ¢ikisli daralli, ¢arsakl goreceli olarak zor
bir yatay pasajdan geciliyor.

80 metrelik ikinci inise ulasiliyor. Inisin oldugu kisimda genel olarak kuru
yapiya sahip olan magara camurlu bir hal aliyor. Bundan sonraki yerde ise yine
asagiya egimli bir yatay pasajdan devam ediyor. Bu pasajin ortalarinda bir
noktada ise 6nceden planlanan ve kurtarmanin baslayacagi boliime ulasiyoruz.

9 Temmuz Cumartesi

Sabah 5:30’da kalkiliyor, kahvalti yapiliyor. Son hazirliklar tamamlandiktan
sonra magaraya ekipler halinde sirayla giriliyor. Magaranin son kisminda
calisacak ekip olarak biz de magaradaki yerimizi aliyoruz. 390 metre derinlikteki
planlanan son noktaya ulastigimizda bivak kurup kurtarma hatlarinin arkadan
gelecek ekip tarafindan désenmesini bekliyoruz ve bir seyler yiyoruz.

Son 80 metrelik kismin kurtarma doésemesi hazirlaniyor. Bivagi toplayip
sedyeyi paketliyoruz ve cikarmaya basliyoruz. 80 metrelik kisimdan sedye
cikarildiginda 15-20 dakikalik mola veriyoruz. Bu sirada bir yandan da kurtarma
hatti1 toplaniyor. Magaranin ilk kisimlarindan gelecek olan ve yatay pasajda
sedyenin tasinmasina yardimci olacak kurtarmacilar1 bekliyoruz.



Yatay hatta ¢alisacak herkes bir miktar dinlenince yatay hatta sedyeyi tasimaya
basliyoruz.

Gerideki ekipler tarafindan inisli ¢ikish yatay boliimde sedye icin toplamda 1
tane bivak, 2 tane tyrollean ve 2 tane de sedyenin kaymasini 6nlemek i¢in ¢arsak
kisimda emniyet hatt1 biz gectikten sonra hazirlanmis durumda. Sedye ilk
tyrollean hattina getiriliyor. Bir kisim ana kolu by-pass eden bu kisimda
tyrollean hattinin diger ucuna ulasiyor. Sedye asagiya dogru aktariliyor ve

sedyeyi daha 6nceden hazirlanmis bivaga gotiiriiyoruz. Burada 20 dakika kadar
mola veriyoruz.

Yeni kisimda sedyeyi bir miktar daha tasiyip c¢arsak ve dik olan kisimda 2.
Tyrollean hattindan aktariyoruz.

Yavas yavas ilk inisin basina yaklasmak herkese moral veriyor. Sedye bu
magaranin en zor yatay kismi olan carsak, 40 derece diklikteki kisimdan iki ileri
bir geri tasiniyor. Uzun inise yaklasirken 60 derece diklikteki yatay kisima sedye
geliyor. Bir counterweight sistemi kurularak sedye buradan da ¢ikariliyor.
Sedyeyi 100-150 metre daha ilerlettikten sonra 200 metrelik uzun inisin basinda
son molamiz1 veriyoruz.

Son kisimda calisacak olan kurtarmacilar sirayla istasyonlarina yerlesiyorlar ve
sedyeyi son kisimdan da ¢ikarmaya basliyoruz.



Sedye yaklasik 20 dakika gibi kisa bir slirede magaranin agzina ulasiyor. Hatlar
toplaniyor ve ¢alisma sona eriyor.
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Ertesi giin yine 2 saat kadar bir slire boyunca yapilan hatalar, daha iyi
yapilabilecek konular uzun uzun konusuluyor. Bu toplantidan sonra da kamp
toplanip doniis yoluna gecgiyoruz.




Notlar:

Magarada yaklasik olarak 20 saat kaldik ve sedye 8 saat gibi kisa bir
slirede magaradan ¢ikarildi.

Iletisim icin kullanilan radyo dalgalar1 temelli cave-link sistemi mobilligi,
kolay hazirlanmasi tiim operasyonun tikir tikir ilerlemesinde biyiik
etkiye sahipti.

Ekibin %30’luk kism1 magaraciydi. Geri kalanlar magara kurtarma kursu
almis kurtarmacilardi. Bunlarin icinden 3. magarasina girenler de oldukca
fazlaydi.

Magaranin ilk kismina 2 ana hat dosenerek inisler ve cikiglar etkili
bicimde hizlandirild.

iki ana hattin birinin istasyonlarinda kilitsiz karabin kullanmasi, bazi
kurtarmacilarin eksik SRT bilgileri dikkat ¢ekiciydi.

Eksik yatay magaracilik bilgisine sahip kurtarmacilarin ¢arsak kisimlarda
sedyeye, diger magaracilara biiytikli kiiciiklii tas diisiirmeleri risk
faktorini arttird.

Teknik agidan genel olarak eksiklerdi. Uglii istasyonda ahtapot ipine tek
taraftan gobek bagiyla girme gibi yanlis uygulamalar1 da vardi. Teknik
eksikliklerini gli¢ ve kondiisyonla kapatmaya ¢alisiyorlardi.

Fotograf alblimii linki:

https:/

/drive.google.com/folderview?id=0Byvil1vbWDZtkSiFueXFwdGZoSW8&us

p=sharing

Yazan:

Emre Can Giizel
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